MARITORIO URBANO PARA VINA DEL MAR. -
NUEVA COSTANERA MARITIMA

BORIS IVELIC
JORGE PASTENE
CAROLINA CASTRO
EDUARDO SEGOVIA

El Pacifico es un mar abierto y desprotegido. con marejadas recurrentes, destructivas or Destino

y con aguas frias no aptas al bano. La ciudad no ha renovado su infraestructura de Maritorio
movilidad, ni creado nuevos espacios plblicos: el automévil colapsé Vifa del Mar. Costanera
El objetivo es crear un maritorio urbano, con un borde de aguas calmas, arenas Movilidad
protegidas y equipamiento nautico, recreacional, cultural y turistico; incorporando Lugar

nuevos sistemas de transporte piblico sustentables.

El “maritorio” es la fusion de mary tierra, como un archipiélago (Sanchez,1972), mar
protegido para poder habitarlo, abriendo un urbanismo de mar.

Mediante estructura verteola, con base en pilares y arbotantes anclados al fondo
marino, una loza prefabricada y una pantalla curva de acero, se puede invertir la ola,
transformandola.

Mediante ensayo de modelos, en el canal de olas, se concibe una costanera verteola,
polifuncional, con un canal de aguas calmasy playas estables.



INTRODUCCION

El presente trabajo corresponde a unasintesis
de dos “proyectos-tesis” del magister mencion
N&M: el “proyecto” aborda el total de laobra con
los conocimientos entregados en el pregrado;
la “tesis” restringe el campo de investigacion al
ACTO, que es el desconocido de la obray que
corresponde a la hipotesis de la investigacion,
que debe ser probada. En nuestro caso, mediante
modelos a escala reducida con equipamiento
de laboratorio (lvelic, Segura, Chavez, 2017),
aplicando la metodologia de la investigacion,
que contempla: encargo, objetivos, fundamento,
hipotesis, metodologia, resultados y conclusiones.

ENCARGO

Vina del Mar, Renaca, Concén, en su desarrollo
urbano, lograron abrirse al mar como destino de
ciudady constituir espacio publico en el borde
costero. Contrariamente, Valparaiso permanece
cerrado. Acaso motivo de frustracion urbanay
ciudadana.

Vina del Mar consolid6 su fundacion,ademas,
con grandes obras, (1930). Sin embargo a casi
100 anos de estos logros,y ante el crecimiento
de su poblacidn y del turismo, no hay renova-
cion urbana ni nuevos espacios publicos y de
movilidad colectiva. Es fundamental afrontar
con nuevas obras los proximos anos, o Vina del
Mar sera superada.

Es el mar, el principal elemento natural y de
paisaje de la ciudad. El borde costero, su gran
espacio publico.Destino alaque laciudad se abrio.

Sinembargo,en 1965y 2015, ciclo de 50 anos,
ocurrieron temporales con olas de 8 metros,
erosionando las playas, destruyendo y dafnando
lainfraestructura costera: marinas, restaurantes,
hoteles, caletas, paseos de borde, hundimientos
de lanchas y barcos. En los dos @ltimos anos
acaecieron aproximadamente 90 marejadas,
aniquilando automaviles e inundando departa-
mentos y subterraneos en Avenida Perd. El muro
actual, de 1930, borrd la playa (turbulencias).
La solucién MOP: un muro de 1.75 m,, tapara
el mar, sin solucionar el problema.

Las avenidas costeras, reciben todo el transito
transversal y conectan Valparaiso con Vina del
mar: Av.Espana (tercera en transito del pais),San
Martiny Almirante Jorge Montt, hoy saturadasy
contacos que se incrementan exponencialmente.

En el sector de Recreo se generd por accion
de lavia elevada unsitio residual, donde antes
existié un balneario, con piscina, bafos calientes
de mar, pérgolay la playa pocaola, desaparecida
por el muro de la avenida Espana, al generar
turbulenciasy erosionarlaen formairreversible.

Temporal 2015, Curva los Mayos.

En la ciudad contemporanea, el Espacio Lugar,
portador durante siglos del sentido de habitar
juntos, se ha ido transformando en Espacio de
Flujo Automévil y en No-Lugares. (Escudero,
2017)

...lugar es alli donde hay encuentro, cualquier
encuentro.(VV.AA.,, 1986, p. 86)

OBJETIVOS

- Fortalecer el borde con una costanera para-
lela, que evite la fuerza destructorade laola,
transformandola en energia sustentable y
albergando un “Paseo del mar”.

+ Concebirun “maritorio urbano” habitable, de
aguas calmas, temperadasy arenas protegidas
y un boulevard con equipamiento deporti-
vo-nautico, recreacional, cultural y turistico.

- Costaneracon transporte moderno de movi-
lidad urbana, portierra,mary aire, evitando la
saturaciéon y volviendo placentero el ir.

Piscina de Recreo en 1931. Actualmente un muro
reemplazo la playa.
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FUNDAMENTO

El borde costero

El Pacifico, es un mar abierto, desprotegido, de
aguas frias y peligrosas para el bano. El Gnico
mar protegido es nuestro archipiélago Austral,
al que llamamos “maritorio”, fusién de mar
y tierra (Sanchez, 1972). Existen maritorios
urbanos como Venecia, Copenhagen, Helsinki,
Estocolmo,Amsterdam, El Tigre, Valdivia,en que
modelando latierrase da cabidaal agua, natural
o construida: canales, lagunas, muelles,darsenas,
playas, marinas, permitiendo habitary circular
por mary tierra. El agua trae el goce, lo lGdico,
constituyéndose en elemento de conformacion
urbana. (Ivelic, et al, 2017).

En un sentido amplio la Zona Costera se define
como —la tierra que esta influenciada por su
proximidad del mar y la parte del mar afectada
por su cercania a la tierra— es decir, es el drea
en la cual los procesos que dependen de la
interacciones mar-tierra son mds intensos
(Castro y Morales, 2006, p.14)

Se busca un elemento arquitecténico, ha-
bitable, para generar lugar y espacio piablico.
Espacioeneliryen el estar.Unanueva costanera
maritima, que genere un mar calmo, en este
caso para la recreacion y el ocio, propias del
borde costero: el bano, los deportes nauticos,
la movilidad fluvial, la preservacion y cuidado
de la arena. Acaso el elemento mas propio

Avenida Per( en 1930.

del borde que invita al descanso y al juego. La
arena es pura disponibilidad (Varios Autores
1971), es hospitalaria, se amolda al cuerpo 'y
permite su distension y reposo. La arena, son
diminutas rocas que siempre drenan el aguay
secarapidamente, no deja charcos, es limpia.Sin
embargo, producto de las marejadas, la arena
se ha erosionado de las costas de Vina. Segln
estudios esta disminucion va de permanente,
a estacionaria. (Winckler, et al, 2018).

Movilidad urbana

El Proyecto de Achupallas (Cruz, 1954), unia
mediante unaavenidarecta,lanueva poblacion
con 8 Norte, sorteando los obstaculos con un
tlnel y un puente e incorporando Achupallas
alatramaurbana, evitando guetosy suburbios.

La vida estd en el circular. El circular hoy dia es el
estar. Por eso hoy dia construimos tantos y tales
caminos, vias, aerodromos, automoviles, aviones.
La vida no estd en nuestro estar. (Cruz, 1954,
lam.11)

Valparaiso reconquista su destino por la
circulacion (Cruz, 1954, lam. 12).

Proyecto de Achupallas (Fundamentos de la Escuela de
Arquitectura UCV,1971).

Se trata de incorporar medios modernos
colectivos de transporte parala movilidad, por
aire, mary tierra, conocidas y probadas. Vias
Unicas, separadas de los peatones, sin cruces
ni semaforos, silenciosos, no contaminantes y
sustentables. Transformando lamovilidad en un
paseo cotidiano y construyendo la morfologia
urbana, reveladora del paisaje natural de la
ciudad. (Escudero 2017).

El monorriel no contamina, es silencioso,
seguro.La electricidad transmitida por un tercer
riel dual, sin contaminacion visual de cables.
Se desliza montado por una viga de acero u
hormigon pretensado, cuya luz promedio es
de 20 m con pilares en formade T.

Ciclovias colgantes,invencion neozelandesa,
capsulade acrilico aerodinamica, colgante de un
monorriel. Impulsién semejante a una bicicleta,
con menor esfuerzo muscular, otorgando segu-



ridad. En experimentacion paraincorporarlo a
la trama urbana.

El teleférico parala pendiente,aéreo, directo,
fluido,sin obstaculos,ocupando minimo espacio
en tierra, sustentable y no contaminante. Es
un espectaculo de admiracion del paisajey la
ciudad,que incorporay revalorizalatramaalta
de la ciudad.

Lanchas-taxi,con perfiles alares bajo el casco.
Al serimpulsado,se produce sustentacion, ele-
vando el casco porsobre lasuperficie del agua.
Implicamenor rocey consumo eléctrico, mayor
velocidad. Sortea la ola, evitando el mareo.

HIPOTESIS

Mediante una estructura verteola, con base
en pilares y arbotantes clavados al fondo ma-
rino, una losa prefabricada y pantallas curvas
de acero, se podria invertir el sentido de la
ola, transformandola en energia undimotriz
(electricidad) y provocar dispersion de laluz, al
elevarla, pulverizarlay seriluminada por el sol,
descomponiéndose en sus colores primarios
(arco iris).*

METODOLOGIA

Se utilizaron modelos a escalareducida, ensaya-
dos en el canal de olas del magister, aplicando
leyes de similitud.Se realizaron aproximadamente
40 ensayos del verteola, en el laboratorio, con
olas de hasta ocho metros y con esfuerzos de
hasta 117 toneladas por m2. (Calculo hidrodi-
namico para periodos de retorno 1:50 afos).

RESULTADOS

- Costaneraverteola,al125 mdel borde playa,
en lacota -5 m, en referencia al extremo del
muelle Vergara. Estructurade aceroy hormigon
pretensado,soportando una pantallacurvaque
invierte lafuerza del oleaje (permite energia
undimotrizy provocaarco iris por dispersion
delaola).Espectaculo de laola, generdandose
un canal de aguas calmas, permaneciendo la
arena estanca.

- Sistemas de compuertas para el acceso de
velerosy lanchas taxis. Asimismo para evacuar
las crecidas del estero Margamarga.

- Planta general del disefo urbano-maritimo
entre Las Salinas y Curva los Mayos con ele-
vaciones, cortes, perspectivas y maquetas.

+ Boulevard en base a pontones flotantes, pre-
fabricados e intercambiables, anclado a la
estructura verteola, para el equipamiento
deportivo, recreacional, cultural y turistico.

- Movilidad mediante unared de monorrieles
y ciclovias colgantes, utilizando la estructura
del verteola. Estaciones modales cada 600
m. con conexiones a los telefércios trans-

Monorriel.

versales de union a los cerros y a las lanchas
taxis del canal.

CONCLUSIONES

+ El concepto de maritorio implica otra vision
del mar: mar habitable, accesible, seguro,
borde publico, para el goce y contemplacion
de sus ciudadanos, gratuito. El borde debe
ser el primer espacio publico de la ciudad y
el primer elemento urbano.

+ Concebir el mar como maritorio para poder
habitarlo, abriéndose a la posibilidad de un
urbanismo de mar. (lvelic,etal, 2017, p.104)

-+ Lacostaneramaritimadebe serun elemento
polifuncional que aporte transformaciones
profundas a la ciudad, justificando el es-
fuerzo y costo que demandara. Aplicable a
los bordes urbanos, donde esta en juego la
infraestructuray seguridad de sus habitantes.
Su polifuncionalidad incluye la movilidad
colectiva, pudiendo extenderse hasta Val-
paraiso, favoreciendo ala mayor cantidad de
poblacién posible.

+ Chile posee los conocimientos, requerimientos
técnicosy experiencias que implica este tipo
de obra. Su ejecucion solo depende de una
voluntad politica. Los costos son menores
que una linea de metro, sin expropiaciones.
Concebida para que gran parte del financia-
miento lo realicen particulares. Tratandose de
unaobralineal, puede ejecutarse por etapas
y en el largo plazo, iniciandose en sectores
mas vulnerables.
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- Los urbanistas de Sao Paulo plantearon que
las medidas de movilidad urbana, debieron
tomarse hace 30 anos, ya no hay arreglo al
caos actual. Nos preguntamos: en Chile esta-
mos conscientes de estarealidad que vendra
inexorablemente. En Vina del Mar, la Gltima
obraurbanade vialidad, fue el acceso por Las
Palmas y el hundimiento del Ferrocarril, de
esto haceya 22y 16 anosrespectivamente. A
problemas extraordinarios, medidas extraor-
dinarias. El disefo propuesto, quiere enfrentar
estos dos grandes desafios: el borde costero
y lamovilidad urbana, que permitala urgente
renovacion de la ciudad.

NOTA

* Basado en una barrera antitemporales construida

en New Orleans, con ocasion del huracan Katrina,
(Huntsman 2011). Reemplazb el concepto
gravitacional por un sistema de pilares y arbotantes
anclados al fondo marino, de gran resistencia
estructural, prefabricados, de montaje continuo y gran
rapidez. Estructura semejante al terminal de gas GNL
de Quintero, en base a pilotes de acero anclados hasta
44 m de profundidad. Demostracion palpable de que
nuestro pais posee la tecnologia para obras de esta
magnitud y complejidad.
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Modelo de prueba ensayada en el canal de olas. Pantalla verteola

en el momento que rompe la olay es devuelta por ésta.
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Plano general del proyecto costanera maritima Curva los Mayos - Punta Ossa.

A. Perspectiva canal del maritorio, desde muelle Vergara; B. Perspectiva estacion tipo y pantalla
verteola; C. Corte Paseo del mary Estacion intermodal
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